AVIS DU COLLECTIF POUR LE TRIANGLE DE GONESSE
SUR LA LIGNE 17 NORD

Le Collectif pour le Triangle de Gonesse (CPTG) regroupe les associations de la Seine-Saint-Denis et du Val
d’Oise qui interviennent contre le projet de centre commercial et de loisirs EuropaCity, sur le Triangle de
Gonesse. Il a participé a la concertation de fin 2014 sur le projet de la ligne 17 nord du métro automatique
Grand Paris Express. Un an et demi apreés, il souhaite donner un avis sur le projet présenté en enquéte
publique.

Préambule : Saucissonner et accumuler les procédures

De facon délibérée, les porteurs des projets ZAC du Triangle de Gonesse, ligne 17 nord et EuropaCity
ont décidé de poursuivre des procédures administratives indépendantes les unes des autres, ceagti
contraire aux régles démocratiqueset que le CPT@onteste.

Comme si le saucissonnage ne suffisait pdes calendriers secatapultent entre trois procédures de
nature différente : un dossier mis en<consultation publique » pour un moispar| ' EP A @Hramden e
pour la ZAC du Triangle de Gonessgu momentou une engquéte publique d’
est organisée paifla Sociétédu Grand Paris G , e n p | e idébatrpublicdee3unoisiV2canduit
par la Commission Nationale du Débat Public (CNDByr le projet EuropaCity.Sans oubl i er
totale de concertationau Nord du Triangle de Gonesssur un golf de 90 ha porté par la commune de
Roissy, sur un PRIF.

L’ étude appr offremte dossers @st smpossiblé pour des bénévoles associatiffont
beaucoup exercent une activité professionnelle t c’' est e n c o rles pepsbnones mains a i
expérimentées.Tout ceci ne peut que contribuer a la failel participation des habitants de territoire s
concernés. Sur la forme, le CPTG expriméa plus vive protestation contre le saucissonnage de
procéduresdifférentes et leur accumulationau méme moment

Introduction : Pour le CPTG, le débat sur la question de I'opportunité de la ligne 17 nord n’est
pas clos

Nous relevonspage 32 piece Bilan de la concertation avant enquéte publique

« La SGP a précisé que cette phase de concertation portait sur les enjeux propres a chaque gare de la ligne
17 nord : acces, travaux, problématiques fonciéres, nuisances, interconnexions, etc.

Les débats publics portant sur 'opportunité du projet ont eu lieu fin 2010/ début 2011. »:

C'’est bien | a ce que cont e s20¥ pdrtat suC deilix@rojetd recoudrénb a t
des affontement s entre deux visions du dével oppement

Le Grand Parigorté par| * éconte Arc Express défendu parle ons e i | regional . L
terminé sur un compromis entre les deux projets, devenu Grand Ra Express.
Pour | e CPTG il n"est pas acceptable de capersis d é

de régler |1 a ques tchaqueligdesctdeehagupgaeCt e st t @i el®e sur ¢
gue nous voulons nous exprimeet non sur la couleurdu revétementdes gares.

1/ Laligne 17 Nord ne répond pas aux objectifs généraux du réseau Grand-Paris-Express

Par rapport aux objectifs:

a/ |l imiter |’ 'usage de |l a voiture en faveur des
L’ ensembl e iahgle de Gonessk @vedligaredu méme nom,implantée en zone actuellement
agricole générerat 290 000 déplacements supplémentairepar jour. Ainsi, la gae Triangle de Gonesse

n’ e n g pasuhreport de mode de transportde la route vers le métrgelle répond aune demande de
transport nouvelle. La gar e, en permettant cohtdbuear d4d taicacrr od
du transport, qui serait auminimum pour moitié routier.




L’ aut or quiwoitgpas#erl190 000 véhicules/ joureste | | e en me s wnflex jairnaier c e
supplémentaire de 145 000 déplacement8

b/ faciliter |l es échanges entr® zones d’'activit

En dehor s dde BlancMesnidproche derla gare du Bourgedt d ' h a b i tepimetpsges d e
du Parc des Expasions, la ligne 17 Nord reliedepp 6 1 es d’' empl oice® eqmuir &’ a@ap:
Globale des Transports (EGT 2010)e représente que 3% des besoins de transpod en IDE
Aulnay-sous-Bois la plus grosse ville du territoire ( 82 000 habitants et 25400 actifs) n’ est
desservie.

En pl us, pastantdegblesd ’ aegm ptkistants:
Le Bourget, actuellement D00 emplois

Triangle de Gonesse =0

PIEX Villepinte: 3000 emplois

Roissy: 83 500 emplois

Le Mesnil-Amelot : 800 habitants 500 actifs.

Que de pol es f utun étadementcuebancensé Etrecépite @as ke rGtard Paris
Express
Pole aéronautique du Bourgee't proj et |7 Aigl e
Europa City + ZA@tsonp 6 | e d’' af faires
Extension du PIEXVillepinte

Aérolians (200 ha) + Colisée a Tremblay

Urbanisation au Nord de Roissy sur le 77

Il nous semble bien périlleux de réalisepour la ligne 17 Nun tel investissementpublic, basé sur une

hypothesede 40 a 5Ousagersidonteebomrm’ |l e Commi ssaire gér
« pratiquement la moitié » serait a destination du seul projetprivé Eur opaCi t vy, dont
incertain.

Le pble deRoissyapr es 40 ans d 80xde Hux auomaebilesg it parait been aléoire
gu’ EuropaCity atteigne son objectif prtend Brixténnere
24 h/ 24, tout comme Roissy.

¢/ Réduire les temps de trajet

Cet objectif concerne assez peu le territoire, compte tenu des besoins non couverts plasg principaux
pébl es d’" habitat, qui continueront a utiliser | e

Les travailleurs de Roissy, dont 70% s omtles pluss t
nombreuxh abi t ent au Nord de | "1l e de France et en

d/ desservir des territoires socialement fragilisés

Cette |Iligne desservant un p'le doéaviation doéaff
expositions pour dtourismed 6 af f ai res, et un grand a®r opirsdas i n
populations modestest i | néy aura pas de rabattements des
gares.

Laligne 17 N e dessert pdss principaux quartiersensibles suivants
Gonesse LaFauconniéere, mais le Trianghers la ville de Gonesse
Stains: le Clos St lazare

Sarcelles lesLocheres

GargeslésGonesse la Muette, la Dame Blanche, les Doucettes




Goussainville
Villiers le Bel: Derriéreles murs de MontseigneuLe Puitsla Marliere
Aulnay: | es 3000 et | a Rose des vents, etcé

Pour conclure, la ligne 17 N constitue une exception dans le réseau du Grand-Paris-Express

La seule qui ne dess e etten plub fias fdregent pxéstanessdond jue sarpHoro |
pas a faire «de laville surlaville»maisde | > ét al ement ur bain.

La seule gare dans une zone interdite aux logements, donc azéco habitant.

La seule ligne en radiale qui ne se termine pas par une boucle en rocadenime la ligne 18 du plateau
de Saclay, dont | > utilité n’est pourtant pas dé
Donc au service de grands projets de grands groupes, pas au service de la population.

RoissyC ceu r de poéle (7 communes dont G o n e Blag)eavec &8 |
150 000 emplois pour 65 000 actifs génere 15% de flux locaux, 858be f | ux | oi nt-dei ns
France+ | a moiti & de | a Picardie. C'est | e toirg.hes m
projets en gestationsont de mémenature, avec une aggravation pour la gare Triangle de Gonesse qui
génere 100%d e f | ux Vv e n an Une doatradictior absofue aee les objectifs affichés du
Grand-Paris-Express qgui propose de di mi nuer dedlogéntertd et aee nt
activités pres des gares.

2 /Sur I'intérét socio-économique de la ligne 17 nord :

Les aviscritiguesde | > Autorité ethnvduouofopemesstal ee gésoBtr a
assez concordants.

Pour ,pageA® « L'Ae constate que le TRI (taux de rentabilité interne) du projet est le plus faible de
ceux des lignes du GPE qu’elle a eu a examiner et qui ont été établis avec une méthode identique. Elle reléve
également qu’en ne retenant que les critéres habituels, c’est-a-dire sans prendre en compte les effets dits
économiques, la VAN (valeur actuelle nette ou bénéfice net actualisé)u projet serait négative dans
toutes les hypotheses étudiées, ce qui n’a pratiquement jamais été le cas pour les dossiers d’infrastructures
de transports qui lui ont été soumis ».

Pour | e Commissaire génér al a | "investissement

Page 28 «L’aléa principal est lié a la non réalisation possible d’EuropaCity, projet qui a lui seul,
engendrerait pratiquement la moitié du trafic futur de la ligne 17 nord. »

Page53, Eléments de conclusion : « Telle que calculée par la SGP, la VAN classique, limitée aux impacts du
projet sur les transports, est négative. Il n’est pas exclu cependant, compte tenu de ces sous-estimations de
trafic, et si les trois principaux équipements se développent comme anticipé (Roissy, PIEX et Triangle de
Gonesse), qu’elle ne soit que faiblement négative, voire méme positive, a condition toutefois que les colits
de construction et d’exploitation aient été correctement estimés, et que leur maitrise en soit assurée. (Pour
information, la ligne 15 dont les travaux viennent de démarrerenregistre undépassementqui est déja
de +10%). Il est toutefois nécessaire de mentionner le réle particulier joué par EuropaCity: le
développement de ce grand centre est totalement dépendant de la réalisation de la ligne 17 nord. Mais la
rentabilité « classique » de celle-ci est elle-méme totalement dépendante de la réalisation d’EuropacCity : si
ce centre n’était pas construit, la valeur actuelle « classique » du projet serait réduite de 350 M€ et
redeviendrait sans doute négative. »

Cescitations des rapports des deux autorités institutionnelles ne sont pas les seulegui indiquent le
faible intérét pour les populatonsnon seul ement de | a gare Triangl
la ligne 17 nord. (I s’ agit |l a de |I’intérét fa



communs reégionaux. A cela, | e CPTG s dujterritoiredraverséa b s
par la ligne du Val d’ Oi se et ddont tres pe6 habiterd a Faimitétdes Q@asi S
prévues. Les habitants de Gonesse qui se déplacent tres majoritairement vers Papgendront le BHNS
vers lagare du RER D et nowers cellede la ligne 17nord.

Tout ceci est en contradictioravecles affirmations dela SGP dans ses réponses aux critiques exprimées
lors des réunions publiques.

3/Sur la gare du Mesnil Amelot:

P o ur dans$ |A synthese de son avis en page 3, leeprier des enjeux environnementaux du projet
concerne: « L’'ouverture a l'urbanisation du Triangle de Gonesse et l'incitation a une urbanisation diffuse
au nord de I'aéroport de Roissy, consommatrices d’espaces naturels et agricoles. »

PourleCommi ssaire génér adilpadait indispensable qué soitsestrepmise autplus tot
une réflexion sur les conséquences de la nouvelle tarification des transports en commun de l'lle-de-France,
a la fois en ce qui concerne les risques d’étalement des constructions que l'accroissement des déficits
d’exploitation. A cet égard une réflexion particuliere sur le réle, ou méme l'intérét, de la future gare du
Mesnil-Amelot mériterait d’étre entreprise. »

L’ év o dandle tempsdes cartessurlaréear t i ti on du | i eu de rési den
Roissy indique unedispersion de pl us en plus | mpor t acouv@ant 200 r
communes dePicardie. Cequi rend sans effetl es ef forts d’investissen
communen lle-de-Francepour r éduire | " usage de |l a voiture i
Mesnil-Amelot serdt un accélérateur de cette dispersionvers le nord aumoment ou il faudrait la
réduire pour diminuer | " usage de | a v od agants eanmobilieas sy te® maires aes
villages au nor d de Roi ssy en sera décupl ée
d immenses zones de parking seraierd prévoir pour cette gare. Le CPTG si la ligne 17 nord est mise en
chantier, préconis le terminus sur la pateformed e | ' aér opor t .

4 /La concurrence entre la ligne 17 Nord et CDG Express :

Elle a été soulignée des la publication du rapport Auzannet de décembre 2012. Tant que les
décideurs éviteront de décider, rien ne sera définitif.

CDG Express est un projet de | i ai songane edee
Actuell ement | e RER B passant par | a gare du Nc
Le reste se retrouve dans les taxis, les bus ou les wois bloqués dans les bouchons des autoroutes Al
et A3. Cet équipement SNEFgéseanampt ét erai atil véqADB
gu’' est | aéroport de Roissy et reéepondrait aux d
Roissy comme l'une ds moins accueillants du monde.

Contre toute | ogique économigue, |l e gouver nemesl
deux projets. C’ e s t2014 ie ®Premier Nlinisre Maauel Vallsc sowtiendlds prajets

qui structurent le Grand Paris et pense a 'aménagement du Triangle de Gonesse avec le projet EuropaCity

» Il anticipe la réalisation de la ligne 17 nord u s q u’' apouR2D24xtsapnonce CDG Express pour
2023.

A son tour, le Ministre des Affairetrangeresd e | ' d.aurcent krabius, également en charge du
tourisme a recu le 25 novembre2014 le député mairede ClayeSouilly, Yves Albarello. Concernant CDG
Express le Ministre a déclaréy il faut le faire, et vite, et méme plus vite que prévu ».

Enphase d’ étude, |l e gouvernement prend | a déci ¢
deux projets, alors que sur | e plan technique,
s’ avere beaucoup plus udérietatr dgest p madéasiodatandue a v

par le rapport Auzannet est toujours repousseée a plus tard.

Avec | "enquéte pub-jungmg uahhenhcé@&dléde emi en | abs
entre | es deux projets continue..



Pour toutes ces raisons, le CPTG défend une proposition alternative :

Pourla SGP le seul scénarmpo ur | a

Gonesse » page 76 pieceH.

Pour le CPTG4d gare Triangle de Gonessde laligne 17 norde s t
du projet de ZAC, quilumé me dépend du projet
| * étude

alternatif dans | e cas ou | "urbani

tot al
Eur op d&3GRefuse AU
d ' u nnt enccémpte cetteoinceptituéerhe CPTG renouvelle sa proposition de tcg

| i gne «&ntippm del’eskor éedatzonedit T&idngleade

ement dépen

S a,kanoune ramise enr |

cause de la totalité de la ligne 1hord. Cette solutiondéja envisayée dans le rapport Auzanet, pour

desservir

| " aér oporetl6ddaun sB ol uer gceats pda’'ru nl ardellpibgrmbrd d e

apres la gare LeBourget RER et avant la gare dBlanc Mesnil.Le CPTG proposé ' o r i tpiligne@l7d e

nord en gare Aulnay EuropeCe tracé alternatif permetde relier toujours |

aéroporgetetdu

d’introduire dalalgnellanord daspareerno € par | a AumagmeausBeis, d’
denseenlogementset ¢€él oi gnée de | a.gare du RER B d’ Aul n
Aéroport
Notre traCé Charles de Gaulle T4
®
alternatif ne
~ Aéroport
A = Charles de Gaulle T2
Triangle de Gonesse Parc des Expositions
- Ligne 17 nord
—
{ Le Blanc-
Le Bourget Mesnil

Aeroport _ e
. g Lignes .
2 HRERE
- La Courneuve | :
Saint-Denis| ' sl - 3
Pleyel [ . .
! Fort d’»}qbgrwllie:sJ ngne 16 1
> = { Bobigny-Drancy §
|Stade de France b=l N | g
o - hdio i Bobigny Pablo Picasso - : 3
M de SaintO d’Aubervillier 5

m ! B Clichy-Montfermeil

Conclusion:

Pour les raisons ci-dessus, le CPTG donne un avis défavorable a la réalisation de la ligne 17 Nord.

Le CPTG considere prioritaire les investissements pour

I'amélioration des RER B et D,

L’accélération de la mise en service de la tangentielle nord,

le prolongement du tram T5 de Garges-Sarcelles jusqu’a Le Bourget RER,

la création d’'une branche du T5 vers Villiers-le-Bel,

I'interconnexion de la ligne H avec le métro automatique GPE a Saint Denis Pleyel.

= =4 =4 4=

Dans le cas ou la SGP maintiendrait la ligne 17 nord pour desservir le Parc des Exposition

Villepinte et I'aéroport de Roissy, le CPTG propose le tracé alternatif ci-dessus.

31 mai 2016 CPTG



ANNEXE :

ANALYSE DE CINQ BASSINS de MAIN-D’CEUVRE
DU VAL D’OISE ET DE SEINE-ST-DENIS

DEFINITIONS
P6l e d'®emmwplhaeientration d’activités et d"  entrepr
environnant.
Bassin d’'ampéeod’ attraction d’ un-trapaddort cedtripétesp| oi s .

Péle de maind ' ceu:xcroencent r at i d acti fs

environnant.
Bassin de maind '’
centrifuges.

on qgui géneéere un

cuvariec e de di ffusi oth’ oduvurne . p OLl ees-tralfal soma idr

A l'appui de notre analyse, nous nous sommes concentrés sur 5 bassins de main-d’ceuvre pour lesquels nous
avons réalisé des cartes de flux! : trois dans le Val d’Oise (Sarcelles, Goussainville, Villiers-le-Bel) ; deux en
Seine-Saint-Denis (Aulnay-sous-Bois, Blanc-Mesnil). Nous n’avons pas réalisé de cartes de bassins
d’emplois, parce que dans Val-de-France, il n’y a pas de péle d’emplois significatif (Sarcelles la plus grosse
ville n’a pas assez d’emplois pour ses propres habitants) ; et coté Seine-St-Denis, nous nous heurtons a un
vide statistique pour le principal péle d’emplois de « Terres d’envol » , Aulnay-Sous-Bois dont les
attractions ont dii a la fois diminuer et étre redessinées depuis la fermeture de PSA (8 000 emplois),
postérieure au dernier recensement INSEE des flux domicile-travail (2008). Bien entendu, les déplacements
ne se limitent pas aux liaisons liées a 'emploi, mais s’agissant des flux les plus longs, les plus contraints et
les plus pénibles, nous estimons que ces 5 études de cas expriment bien les spécificités du territoire et des
besoins de transports des habitants, au regard de la nouvelle offre de la ligne 17 Nord, malgré les limites
du champ d’observation.

N.B. Sauf indi ensemble des chiffres

cations., |’

CAS DE SARCELLES :

57 000 habitants, 30 000 actifs

Ou travaillent les actifs de Sarcelles?

§ 9

Sarcelles
Sarcelles 7

Garges
487

Plaine

CRG "

492 B.A.

613

Mtp

Blanc-Mesnil (e

7 g, e - I
A . LORTHIOIS — CPTG 2016
/ Jolavie
Il nt as A

Roissy
994 hay-on-France

SiINT—DENIS ‘

V¥ SEINE-

chémeurs compris. 2800 actifs ayant

un emploi. Actifs sarcellois ayant un

emploi qui travaillent a Sarcelles =
4 825 travailleurs.

Puisquec 6 éawville la plusdéficitaire

en nombr e déoempl o
do®t ude, c'est th®
plus utilisatrice potentielle d'une
radiale périphérie / centre
déaggl om®r ati on.

On observe que ceux qui travaillemt
I'extérieur ont des besoins de
déplacementdNord-Sud (tramway T5
SarcellesSt Denis, ligne D du RER,
etc.), alors que la ligne 17 N est SW /
NE. Il ne suffit pas qu'il y ait une offre
de nouvelle radiale pour les

communesdortoirs, encore fatit qu'elle soit orientée dans la bonne direction.

INous n’"avons fait f

igurer

QUE

es flux supérieurs a



Les flux vers Paris (542) sont pres de 6 fois supérieurs a ceux de RSy 4,7% des actifs ayant un
emploi). lls se répartissent ainsi

QCA : quartier central des affaires

(1°- 2e; 89e, 1617°M9 : 2007 travailleurs
Paris Nord (10+11°+ 18e ): 1075

Paris Est (19e + 20e) 605
Bercy-Austerlitz (12el13e) 613
Montparnasse (14&5e) 640

Marais (3ede) 312

Centre Rive gauche (5&&-7¢) 492

Et sion rajoute toutes les communes situées dans un céne Sud

Paris 5742 travailleurs
La Défense 475

Le pble de St Denis (+ St Ouen Aubervilliers8y3

Plaine commune 575

Montreuil - Bobigny: soit plus de 9054 flux : 9 fois plus queRoissy.

On voit que la lignd7 Nord ne sert guere pour lear8ellois : les actifs qui vont vers le Sud ne vont pas se
déporter a I'Est. Et ceux qui vont vers le Nd@st (Roissy 994Gonesse 362) ne vont pas se déporter au
Bourget ou a la gare Trianglde Gonesse et faire un crochet par Villepinte, alors qu'ils peuvent aller
directement a Roissy c6té Val d'Oise par la route.

Les emplois de Roissy étant postés a 70%, ils ne sont pas desservis par transports en commun en noctt
coO0est pour gesanmnel vierthént adtuellement en voitutee per mi s est dodai |
of fres déemplois du plle a®roportuai r eremboursenient e >
de frais de carburant, parkings gratuits.

e 111
Gouceamuie—

o o GOUSSAINVILLE Ou travalllent. Ie§ actifs
| de Goussainville ? e

Une ville 2 fois moins grosse que, i
Sarcelles en 2012, 31 300 [ e o T 00 ey
habitants, 8 000 emplois. e
Population active totale (Y= soos | s [T/ B
compris les chémeurs) 14 727 7
actifs ayant un emploi12193 en [ s S

2009. C0N. /i —
/ i 84 /I ] BEINE-SAINT-DENIS

~Roissy -

/

e e (1 420 {

La encore, en dehors d'une a
attraction évidente vetss deux
communes voisines, et Chey
- Roissy (1420, soit 11, 6% des |
actifs ayant un emploi, 9,6% des v fff srsibae
actifs- chbmeurs compris) et [ S
Gonesse (505) INE /

- les flux sont essentiellement vers
Paris orientés Noré&st/ Sud W (le | =& : . W P
long du RER D). aiwn 3R\ 175 142 ¥ Bt T N

14¢ 1341 B =
. Vamres >~ N 11 /,// "\':f J. LORTHIOIS—CPTG-2016 | INSEE- RP 2008

Monfrouge e\’ - g

Les flux vers RoissyGonesse étant trés courts (et relativement faibles) se résolvent par des transports
de proximité (voiture et éventuellement bus).



Par ailleurs, on voit bien quia ligne 17 N ne sert pas awoGssainvillois, elle est déportée a I'Est, alors que
la frontiére avec le Grand Roissy partie 93 n'est franchie que pour Aulnay, pour un besoin modeste de
actifs.

De plus cette ligne va de la petite couronne vers la grande couronne, alors que les besoins de ce territc
tres déficitaire en emploisvontdear ande Couronne vers |l e ciur d' a

Cas de VILLIERS-LE-BEL

27 000 habitants; ville trés déficitaire en emplois (5300). 10 270 actifs ayant un emploi en 2008, dont
7% travaillant & Roissy.
En dehors de ceux qui travaillent sur place2 058
Et de deux f | gsainville,@b5sRoissy, B&2)les flu® sont organisesNNES SW, ¢’ es
dire exactement a |’ opposé du tracé de | a ligne
Sarcelles: 468
St Denis: 270
Et surtout Paris: 2331

J. LORTHIOIS ayant
effectué une étude sur
Villiers en 1990, nous
disposons des flux
domicile-travail a cette
| [ dat e. L’ i mpa
............... de  Roissy  peut
Cergy-Pontofse |5 Fernnfr™ | [Sarcelles V|| \}. 9021355“ s’ évaluer S
159 ' = j47 décennies:  pendant
gue le pdle enregistrait
une augmentation de
60 000 emplois, les
actifs de Villiers-le-Bel
bénéficiaient ke +

Ou travaillent les actifs d
,,,,,,,,,,,

[— S st gmvGamat Goussainville
” ™ > surplace 255
2058 ROISSY

VILLIERS-LE-BEL ?

Sy enPaie

76

Coemaities anParies,

oy Ly o

3

. Aulnay-s-B
Saint-Denis 156

BYYc ey 1 -
- s | :
0,9% des postes de

DEFENSE | 7 - m‘
261 [ _[z]~ [ PARS ([ L\ —E Ll travail
~~~~~~~~ } ] 2331 N - - J.LORTHIOIS - CPTG 2016 ;JJ“BEE-—MPZU&Z supplémentaires © on
mesur e [0 m
des retombées localesle ce grand p6le métropolitain, dontl'influence ne s’intensifie pas sur son
territoire de proximité, mais s’étale progressivement en une aire diffuse non seulement sur
toute I'lle de France, mais sur la moitié de la Picardie...

Nous attribuons le faible impact local de Roissy a un tres grand décalage entre les postes offerts de ce péle
tres spécialisé (une centaine de métiers) et les compétences et qualifications de la main-d’ceuvre locale, que
ne peuvent résoudre ni une offre de transports, ni une offre de formation. Europacity péle encore plus
spécialisé que Roissy sur un éventail de métiers tres étroit (80 métiers sur 12 000 répertoriés en France,
soit 0,66% du spectre), ne peut constituer une réponse au déficit d’emplois du territoire. Nous le
démontrons a travers notre cahier d’acteur et notre récente contribution sur 'analyse des métiers offerts,
tous deux mis sur le site de la CNDP.



CAS d’AULNAY-SOUS-BOIS

) Ou travaillent les actifs d’Aulnay-Sous-Bois ?

Margency if.'u'r
18-Fordl
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ville du
territoire

(82 000
habitants),
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Nous ne savons malheureusement pas comment a évolué la situation, apres le séisme de la fermeture de
PSA. Le bassin de main-d’ceuvre de forme relative circulaire (qui contraste par exemple avec le céne tres
étroit d’'une commune-dortoir comme Goussainville) reflete bien les liens importants entre la ville et son
espace environnant.

5 000 aulnaisiens travaillent dans un rayon de quelques kilmetres, dans un éventail ouvert qui
exprime des besoins de desserte de proximité (bus). Dans un cercle plus lointain, on se rend compte
gue | a tangentielle Nord en rocade, sécante a ¢
flux vers Roisy (2 300 actifs) sont 3 fois moins importants que ceux vers Paris (I00) et sont desservis

par le RER B, dans leBon sens» par rapport & la saturation de la ligne périphérié¢ centre.

La gare Triangle de Gonesse ne représente aucun intérét pour les habitants d’Aulnay, les qualifications de
cette ville ouvriere étant supérieures a celles de Val-de-France (38% de niveau Bac et plus, contre 32%
pour I'Est du Val d’Oise) tres éloignées des filieres de métiers tertiaires proposées par EuropaCity. Les
besoins de transports de la main-d’ceuvre aulnaisienne sont clairement a majorité vers le Sud et le futur
hub de Saint-Denis Pleyel apparait particulierement stratégique pour la ville.

CAS DU BLANC-MESNIL

A l'inverse d’Aulnay-sous-Bois, cette ville de 51 000 habitants et de 22 400 actifs (chémeurs compris) est
fortement déficitaire en emplois (11 300, soit un taux d’emploi de 0,47, moins d’'un emploi pour 2 actifs).

Constatons toutefois que les destinations des blaneBe s ni | oi s s’ e frél&if rayomwe det
proximité : un millier de travailleurs vers Aulnay (desservi par le RER B), 800 dans un cercle
séquancdyonisien qui va de Dugny a Villepinte.



1 400 actifs vont =
vers le Nord, Ou travalllent les actlfs de Blanc- Mesml ?
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dirigent vers —
Paris, notamment 1840 actifs vers le QuartlerCentraI des Affalres (QCAL®- 2e; 8-9e, 1617’3“*) 1100
vers le péle de Paridord (10 +11° + 18) et 640 vers les quartigpso pu |l ai r es de*-20F).0 Es't

Il est intéressant de voir que le nombre de blamesnilois qui travaillent & Aulnayu a Roissy est strictement

identi que, alors que | a premi re destination <c
deuxi me. En dehors de Roissy, les |iens vers |
Trianglede Gonesse de |l a |ligne 17 N ndéa auwBourgetmgt ®r
dessert le Sud dBlancMesnil. La encore, le réseau de bus, la tangentielle Nord et le hub del®aist

Pl eyel sont dobéune i mportance strat®gi que.
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